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Abstract of DE1 9625357 

The vehicle drive (1) has a casing (2) with a cooler (8,10,12) connected to a heat exchanger. The heat 
exchanger (8) can be formed as a fixed part of the casing. The heat exchanger can be integral with the 
casing or can be form locked into either side of the casing. The heat exchanger can be attached to the 
underside of the transmission for reduction of noise output from the casing, there can be a sound 
absorbing layer (14) between the heat exchanger and the drive casing. The drive can have a hydraulic 
brake with the working fluid cooled by the heat exchanger. 
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© Getriebe-integrierter Warmetauscher 

(§?) Es wlrd die Anordnung eines Warmetauscher* (8) als ein 
Bestandteil des Getriebegehauses (2) vorgesehen, vorzugs- 
weise 1st or in das GetriebegehSuse (2) integrfert Dies kann 
beispielsweise dadurch erfolgen, daft Kaniie zur Ol-/Was- 
ser- oder Luftfuhrung direkt ins GetriebegehSuse (2) gagoa- 
sen oder eingearbeltet sind. Gleiches gilt fur die ZufGhrung 
des zu kQhlenden Mediums zum Warmetauscher (8) und die 
Anschlu&stflcke fur das Kuhlmedlum. Wenn die (Candle 
eingearbeltet slnd, kdnnen sia derart vorgesehen sain, daS 
eine Abdeckung der Kaniie durch einen von auBen zugSngli- 
chen Deckel vorgesehen 1st 

Eine wertere vorzugsweise Ausgestaltung zeigt den Warme- 
tauscher (8) als flache, schaibenf6rmige Einheit praktisch 
formschlussig an eine Getriabesefte angebaut, die In der 
Gehausegestaltung entsprechend vorberettet 1st Die bevor- 
■ zugte Anbauseite fQr dan Warmetauscher (8) 1st debet die 

CUntereeite des Getriebegehauses (2). Der Warmetauscher 
(8) Gbernimmt dann neben seiner eigenttichen Funktion eine 
Dammfunktion bezuglich Gerausch-Emissionen. 
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Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft ein Fahrzeuggetriebe mit einen 
Warmetauscher nach dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

Bei modernen, hochbelasteten Fahrzeuggetrieben 
muB das GetriebeOl auf fQr das System unkritische Tem- 
perature]! gekOhlt werden. 

Werden Fahrzeuggetriebe mit einer hydrodynami- 
schen Brernseiiirichtung, einem Retarder, ausgestattet, 
so mufi auch das Arbeitsmedium des Retarders, das sich 
wahrend der Bremsphasen aufheizt, wieder gekfihh 
werden. Insbesondere in Gebieten mit einer hohen Urn- 
gebungstemperatur und bei Fahrzeugen, bei denen aus 
Griinden der Ger&uschreduzierung eine Kapselung des 
Getriebes vorgesehen ist, sind entsprechende KQhlein- 
richtungen in Form eines Warmetauschers vorgesehen. 

Diese Warmetauscher sind vorwiegend Ol/Luft- oder 
Ol/WasserkOhler und werden als zus&tzliche Kompo- 
nente an geeigneter Stelle im Fahrzeug montiert 

Hieraus ergeben sich als Nachteiie, daB ein entspre- 
chender Platz vorgesehen werden mufi, daB zus&tzliche 
Rohrleitungen zwischen Getriebe und Warmetauscher 
vorgesehen werden mfissen und daB dadurch zusatzli- 
che Kosten fQr eine entsprechende Anordnung entste- 
hen. 

Hydrodynamische Retarder fflhren die beim Brems- 
prozeB anf allende Bremsenergie fiber einen Warmetau- 
scher an die Umgebung ab. In der Regel ist dies ein 
Ol/Wasser- Warmetauscher, der die vom 01 als Arbeits- 
medium eingebrachte Warme an das Kfihlwasser des 
FahrzeugkOhlkreislaufs abgibt 

Bei heutigen sogenannten "Integrierten Hochtreiber- 
retardern", kurz "Intardern" genannt, ist dieser Warme- 
tauscher an den hinten am Getriebe angeordneten Re- 
tarder angebaut Diese zus&tzliche Einbaulange ist in 
einer Reihe von Anwendungen, z. B. Bussen, nachteilig 
und zudem ist diese Anordnung schwingungstechnisch 
nicht optimaL Ein weiterer Nachteil ist schlieBlich, daB 
die Kfihlwasserrohre des Fahizeugkfihlkreislaufs vom 
Motor ganz nach hinten gefuhrt werden mfissen. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde, die beste- 
henden Nachteiie zu beseitigen und eine platzsparende 
L5sung aufzuzeigen. 

Die Aufgabe wird gelost durch eine Anordnung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen sind Gegenstand von Unteransprfichen. 

Der Warmetauscher wird nicht als eigenstandige 
Komponente am Getriebe oder im Fahrzeug montiert, 
sondern ist als ein BestandteQ des Getriebegehauses 
vorgesehen, vorzugsweise ist er in das Getriebegehause 
integriert Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, 
daB Kanale zur Ol-/Wasser- oder Ol-/Luftffihrung di- 
rekt ins Getriebegehause gegossen oder eingearbeitet 
sind Gieiches gilt for die Zuffihrung des Ols zum War- 
metauscher und die AnschluBstficke fur das KQhlmedi- 
uhl Wenn die Kanale eingearbeitet sind, kdnnen sie 
derart vorgesehen sein, dafi eine Abdeckung der Kanale 
durch einen von auBen zuganglichen Deckel vorgese- 
hen ist 

Eine weitere vorzugsweise Ausgestaltung zeigt den 
Warmetauscher als eine flache, scheibenfarmige Einheit 
praktisch formschlfissig an eine Getriebeseite angebaut, 
die in der Gehausegestaltung entsprechend vorbereitet 
ist 

Bei Anwendungen mit Retardern bieten die vorher 
beschriebenen Anordnungen zusatzliche Vorteile, da 
bei dieser Konfiguration die Notwendigkeit entfailt, die 
Kfihlwasserleitungen vom Motor am Getriebe vorbei 
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ganz nach hinten fflhren zu mfissen, da der AnschluB 
bereits am vorderen Ende des Getriebes vorgesehen 
werden kann. 

Weiterhin wird auch die schwingungstechnisch nach- 
5 teilige Anordnung eines Warmetauschers am hinteren 
Ende des Getriebes vermieden, wobei das Arbeitsmedi- 
um des Retarders noch immer in der unmittelbaren Na- 
he des Retarders gekfihlt werden kann. 
In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung ist auch die Ein- 
io beziehung einer Schalldampfungsfunktion mdglich. Die 
immer heher werdenden Anforderungen an die Ge- 
rausch-Emissionen von Getrieben kdnnen teilweise nur 
noch durch eine Kapselung des Gehauses erffillt wer- 
den. 

is Kapselungen mfissen zwei wesentliche Eigenschaften 
aufweisen: eine Dampfungsfunktion und eine Damm- 
funktion. Gerauschanteile, die nach unten abgestrahlt 
werden, sind bei Lastkraftwagen besonders kritisch, da 
diese Gerausche vom Fahrbahnbelag reflektiert werden 
20 und zur Umgebung hin voll zur Wirkung kommen. Die 
bevorzugte Anbauseite for den Warmetauscher in die- 
ser Variante ist daher die Unterseite des Getriebes. Der 
Warmetauscher Qbernimmt neben seiner eigentlichen 
Funkdon die Dammfunktion, fOr die er auf grund der ffir 
25 Warmetauscher verwendeten metallischen Materialien 
geeignetist 

Entsprechend der Erflndung kann zwischen das Ge- 
triebegehause und den Warmetauscher zusatzlich ein 
Material mit schallabsorbierender Eigenschaft einge- 
30 ffigt werden. 

Als Kfihlmedium kommen sowohl vorzugsweise Was- 
ser als auch Luft in Betracht Das Arbeitsmedium des 
Retarders ist vorzugsweise Ol, es kann aber auch Was- 
ser als Arbeitsmedium vorgesehen werden. 
35 Die Verbindungsleitungen zwischen Warmetauscher 
und Retarder kdnnen in alien Anwendungsfallen intern 
im Getriebegehause oder in Form einer externen Ver- 
rohrung vorgesehen sein. Dabei bleiben die Verbin- 
dungsleitungen in alien Fallen kurz. 
40 Die Erflndung wird anhand von Zeichnungen naher 
beschrieben: 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung eines Getriebes mit Warme- 
tauscher; 

45 Fig. 2 ein Getriebe mit an der Unterseite angeordne- 
tem Warmetauscher und 

Fig. 3 eine Anordnung nach Fig. 2 mit zusatzlicher 
Dammeinrichtung. 
Die Fig. 1 zeigt ein Getriebe 1 mit einem Gehause 2 
50 und einer daran angeschlossenen Kupplungsglocke 4. 
Am Ende des Getriebegehauses 2 ist ein Retarder 6 
angeordnet Am Getriebegehause 2 ist seitlich ein War- 
metauscher 8 vorgesehen, der eine KQhlschlange 10 auf - 
weist, durch die ein Kfihlmedium geffihrt wird. Die 
55 Kfihlschlange 10 ist mit einer weiteren KQhlschlange 12 
des Warmetauschers 8 in Kontakt, so daB zwischen den 
beiden Kfihlschlangen 10 und 12 ein Warmeaustausch 
stattfinden kann. Die Kfihlschlange 12 ist mit dem Re- 
tarder 6 verbunden und ffihrt das Arbeitsmedium des 
60 Retarders 6, das bei einem Brerasvorgang Warme auf- 
nimmt und diese an die Kfihlmedium wieder abgibt Die 
Kfihlschlange 10 ist vorzugsweise mit einem Kuhler 16, 
beispielsweise dem Fahrzeugkfihler ffir den Fahrzeug- 
kfihlkreislauf, verbunden. 
es Die Fig. 2 zeigt ein Getriebegehause 2 mit Kupp- 
lungsglocke 4 und Retarder 6, bei dem ein flacher War- 
metauscher 8 in einer Position unterhalb des Getriebe- 
gehauses 2 angeordnet ist auch hier weist der Warme- 
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tauscher 8 eine KQhlschiange 10 auf, durch die ein KQhl- 
medium gefuhrt wird Die KQhlschiange 10 ist mit einer 
weiteren KQhlschiange 12 des Warmetauschers 8 ver- 
wobea Die KQhlschiange 12 ist mit dem Retarder 6 
verbunden und fQhrt das Arbeitsmedium des Retarders 5 
6. 

Die Moglichkeit, eine zusStzliche schallabsorbierende 
Dammstoffschicht 14 vorzusehen, zeigt die Anordnung 
nach Fig. 3. Dabei ist der flache Warmetauscher 8 Qber 
DistanzstQcke 18 am Getriebegehause 2 vorgesehen 10 
und die Dammstoffschicht 14 liegt im Zwischenraum 
zwischen Getriebegehtuse 2 und Warmetauscher 8. 

Bezugszeichenliste 

15 

1 Getriebe 

2 Getriebegehauses 
4 Kupplungsglocke 
6 Retarder 

8 Warmetauscher 20 

10, 12 KQhlschiange 

14 Dammstoffschicht 

16KQhler 

18 DistanzstQcke 

25 

PatentansprQche 

1. Fahrzeuggetriebe (1) mit einem Getriebegehause 
(2) und mit einer KQhleinrichtung (8, 10, 12), die 
einen Warmetauscher (8) umfaBt, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB der Warmetauscher (8) als ein Be- 
standteil des Getriebegehauses (2) vorgesehen ist 

2. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Warmetauscher (8) in das 
Gehause (2) unmittelbar integriert ist 35 

3. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Warmetauscher (8) an ei- 
ner Seite des Gehauses (2) im wesentlichen form- 
schlQssig angeordnet ist 

4. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 3, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Warmetauscher (8) an der 
Unterseite des Gehauses (2) vorgesehen ist zur Re- 
duzierung vom Getriebe abgestrahlter Gerausch- 
Emissionea 

5. Fahrzeuggetriebe (1) nach Anspruch 4, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB zwischen Warmetauscher (8) 
und Gehause (2) ein schallabsorbierendes Material 
(14) vorgesehen ist 

6. Fahrzeuggetriebe (1) nach einem der vorherigen 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Ge- 50 
triebe (1) mit einem hydrodynamischen Retarder 
(6) versehen ist, dessen Arbeitsmedium durch den 
Warmetauscher (8) gekQhlt wird 
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